Radiografia ambiental de la capital
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Por Ernesto Sanchez
Triana y Gabriel Medina®

La contaminacion at-
mosférica producida en
Bogota por cerca de 580
mil vehiculos es peor ala
de ciudades como Tokio
o Los Angeles. La canti-
dad de barriles de aceites
lubricantes que la in-
dustria descarga anual-
mente en el rio Bogota es
superior a un derrame
promedio de crudo en la
linea Cano Limén-Cove-
fAas. Con datos similares,
los autores hacen un
diagnodstico de la calidad
del agua, del aire, del
suelo y de la disposicion
de basuras en la ciudad.

*Ernasto Sdnchez Triana es asesor de ia Divi-
sidn Especial de Corporaciones del DNP. Gabrigl
Madina es técnico de la Division deé Politica
Ambiental del DNE.

Las opiniones que se exprasan en esle articulo
son Unica y exclusivamente de sus autores y no
comprometen &l Deparlamento Nacional de
Planeacion.

ientras la mayoria de grupos
M ecologistas se preocupa por

laconservacionde las espe-
cies biolégicas, el cambio climatico
global o la destruccion de la capa de
0zono, No suele reparar en que los
habitantes de la capital del pais, con
intensidad creciente, se ven aboca-
dos a cargas contaminantes gue

A Bogota se le su

afectan su calidad de vida.

Una escena comun en el centro
de Bogota es ver peatones llorando
en las calles. Lairritacion en los ojos
y las molestias respiratorias estan
asociadas con la presencia de capas
grisaceas de gases que cubren el
distrito capital.

El problema de contaminacion del
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bieron los humos
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Pero no solo la contaminacion at-
mosférica afecta directamente a la
poblacion en la ciudad. También los
problemas asociados con la conta-
minacion del agua, el manejo y dis-
posicion final de residuos solidos y
peligrosos, el ruido, la degradacion
del paisaje y la deforestacion en los
cerros orientales.

La calidad del aire

Un estudio reciente de la Agencia
Japonesa de Cooperacion Interna-
cional (Jica, 1991) detectd altas con-
centraciones de ozono, hidrocarbu-
ros y monoxido de carbono en la
capital del pais. En algunas estacio-
nes se detectaron niveles de ozono y
mondéxido de carbono por encima de
los limites permisibles.

Los niveles maximos de mondxi-
do de carbono se detectaron en las
horas de mayor congestion de trafico
automotor, de 7a9am.yde6 a8
p.m. Las concentraciones de 0zono
también estan correlacionadas con
las horas pico de trafico automotor
de la manana, entre 8 y 10 a.m.

Se estima que de continuar con
las tasas actuales de emision de con-
taminantes atmosféricos, en diez
anos, a fin de cumplir con las normas

vigentes de calidad de aire, se re-
querira una reduccion del 80% en las
emisiones de hidrocarburos, de 63%
en las de mondxido de carbono, del
26% en las de dioxido de azufre, y del
33% enlas de ¢xido de nitrégeno (Ver
cuadro 1).

La contaminacion del aire en Bo-
gota se debe a emisiones provenien-
tes de numerosas fuentes de conta-
minacion atmosférica, particularmen-
te los vehiculos de transporte, la in-
dustria y las canteras.

La causa de las emisiones de
monodxido de carbono, éxidos de ni-
trogeno e hidrocarburos proviene
principalmente de la combustién in-
completa de combustibles fésiles en
los automotores que circulan por la
ciudad.

Las emisiones de particulas en
suspensién las producen particular-
mente las explotaciones extractivas
(canteras) y los procesos de genera-
cion de energla que utilizan carbon,
crudo castilla, aceites lubricantes usa-
dos y combustodleo, en especial en la
industria manufacturera.

Las condiciones meteorolégicas
agudizan los problemas de contami-
nacion atmosférica. Bogoté presenta
el 66 % de la probabilidad de eventos
de inversion térmica durante los me-

(UADROD 1
(ONCENTRACION DE ELEMENTOS METALICOS EN EL AIRE AMBIENTE
DE LA CIUDAD DE SANTAFE DE BOGOTA (piG/M°)
ELEMENTO /ESTACION | A | B & e B
Cadmio (Cd) b 10 6. | 08 06
Cromo (Cr) 16.1 ! 12.0 12.1 14.7 146
Manganeso (Mn) 79 | 84 197 327 166 |
Hierro (Fe) | 5300 412.9 568.6 848.6 5494
aire en Bogota es particularmente Zinc (Zn) 2207 | 2541 535.7 3086 3457
critico, pues, a pesar de que en la Cobre (Cu) | 340 527 68.0 376 349
ciudad transitan unos 580 000 vehi- —— ; e 4 -
culos, la cantidad de contaminantes . Yanadio (V) =t s <79 226.6 i
atmosféricos emitidos es superior a Niquel (Ni) 531 34.6 884 | 593 | 859
la gue emiten los vehiculos en ciuda- Cobalto (Co) 12.7 12.4 107 | 5.3 1356
des como Los Angeles o Tokio, que Plomo (Pb) 219.9 207.3 241.3 ‘ 400.1 4014
tienen cinco veces mas numero de | #I;;;Jiau = T ;1091 == ‘ T 59?9—'
vehiculos que Santafé de Bogota. e i b e : : : [ S
Fuente JICA.
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ses de enero, febrero, junio y de
agosto a diciembre.

Humos moviles

El agente principal de contaminacion
atmosférica en el centro de la ciudad
lo constituyen los automotores, en
razoén a la falta de equipos de control
dela contaminacién en los vehiculos.
El parque automotor registradoenlas
siete ciudades méas grandes del pais,
gue en 1990 contaba con aproxima-
damente 740.000 unidades, concen-
tra cerca del 50% del total de unida-
des registradas en Colombia.

La existencia de obstéculos buro-
créticos vy la falta de incentivos hace
que un porcentaje significativo de los
vehiculos que circulan en las ciudades
mas grandes del pais esté registrado
en localidades diferentes, particular-
mente en municipios peguenos cerca-
nos a los principales centros urbanos.

El caso de Bogotd es ilustrativo:
en junio de 1990 se encontraban re-
gistrados 338.900 vehiculos en laca-
pital del pais. Sin embargo, el nume-
ro de vehiculos que circula en Bogo-
t4, se estima, supera la cifra de
580.000 con aumentos anuales del

Contaminacién, congestién y ruido en el centro.
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orden de 50.000 nuevas unidades.
En 1985 el numero de vehiculos re-
gistrados en 10 municipios pequefios
localizados alrededor de la capital,
superaba los 170.000 (Ver cuadro 2).

Los equipos utilizados para dis-
minuir las emisiones de exostos son
los convertidores cataliticos, equipos
disefiados para aumentar la eficien-
cia en la combustién de combusti-
bles mediante la oxidacion de com-
puestos de los 6xidos de carbono,
azufre y nitrégeno con la ayuda de
catalizadores (convertidores cataliti-
cos de tres vias).

Sin embargo, la concentracion de
azufre en la gasolina motor nacional “en-
venena'” los convertidores, inhibiendo su
funcionamiento. El uso de estos equipos
disminuye en més del 90% las emisiones
de monéxido de carbono, didxido de
azufre y Oxidos de nitrogeno.

La alta carga contaminante de los
automotores que transitan en la ciu-
dad se debe también a la ineficiencia
asociada con la edad y el precario
mantenimiento del parque automo-
tor, asicomolas condiciones del tran-
sito, el estado de las vias y la deficien-
te calidad de los combustibles.

Un porcentaje significativo de los
carros que transitan en la ciudad tie-

ne mas de 20 afos de uso. Del total
del parque automotor en Colombia,
el 26 % tiene una edad de més de 20
anos; el 49 %, entre 10y 20 afos, y el
24% tiene menos de 10 afos. Los
vehiculos de modelos anteriores a
1970 son altamente ineficientes. El
promedio de consumo de estos vehi-
culos es de 18 kilémetros por galén,
el doble del consumo promedio de
un carro Gltimo modelo.

Si a laedad del parque automotor
se suman lafalta de sincronizaciones
periddicas y de mantenimiento a los
vehiculos?, los trancones generados
porla precaria infragstructura vial yla
total imprevision en el mantenimiento
de obras publicas, se encuentra gue
la velocidad de los automotores, en
muchos sitios en la ciudad, esta por
debajo de los 10 kms/hora conun gran
aporte de contaminantes.

Por otra parte, en Santafé de Bo-
got4 los sistemas de transporte publi-
co de buses y busetas transportan el
84% de la poblacién que se moviliza.
Pero el indice de ocupacion de vias
en la capital corresponde aun 27%
paralos busesy busetas de transpor-

4. La sincronizaclon de los automotores significa
meforas en la eficiencia en el uso de combustibles del
orden del 5 al 105%. En el pals esto significa ahorros
cercanos a 5.000 barriles/dia.

CUADRO 2
DISTRIBUCION DEL PARQUE AUTOMOTOR EN COLOMBIA
2 ZONA GEOGRAFICA I PORCENTAJE UNIDADES
BOGOTA | 35% 580.000
COSTA ATL-ANTiCA 15% 247.000 ,
RESTO DEL PAIS 50% 823.000 il
TOTAL 100% 1'650.000

Fuente INTRA, 1991.

C(UADRO 3

NIVELES DE RUIDO PERMISIBLES RESOLUCION 8321/83 MINSALUD

ZONA RECEPTORA

NIVEL DE RUIDO PERMITIDO DB/A
7 AM.- 9 PM. 9PM.- 7 AM.
ZONA | (RESIDENCIAL) 65 45 |l
ZONA Il (COMERCIAL) : 70 60 ‘
 zowam {INDUSTHiA_L] 75 75 |
ZONA IV (TRANQUILA) 45 45
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te publico. El alto indice de ocupa-
cion de vias por vehiculos particula-
res contribuye a que las velocidades

promedio sean bajas, del orden de

16.5 kms/hora.
Dudas sobre la gasolina verde

A pesar de las campanas publicita-
rias de los distribuidores de gasolina
verde, aun los combustibles que se
expenden en todo el pais son alta-
mente contaminantes.

Sibienes cierto guela eliminacion
del uso del tetraetilo de plomo como
aditivo enla gasolina ha sido la medi-
da que mas ha contribuido a dismi-
nuir la concentracion de plomo en la
atmésfera de los principales centros
urbanos del pais, no es menos cierto
que la gasolina que se distribuye en
el territorio nacional contiene altos
niveles de azufre y de olefinas que,
respectivamente, disminuyen la
efectividad en el uso de sistemas de
control de emisiones y son precurso-
res de laformacion de oxidantes foto-
quimicos y smog.

No solamente el combustible de
los automotores es causante de emi-
siones atmosféricas contaminantes.
Laindustria utiliza combustibles como
el crudo “castilla”, que contiene altas
concentraciones de metales pesa-
dos y compuestos coma el azufre
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Y y Py 2
Los buses ejecutivos y las mezcladoras son los principales emisores de gases.

que genera dioxido de azufre, com-
puesto nocivo para la salud.

El combustible de mayor consu-
mo es el crudo de castilla con aproxi-
madamente 102 mil metros cubicos
por aio, y en su gran parte se utiliza
en calderas.

En segundo lugar esta el AcPM
con aproximadamente 4.5 mil metros
cubicos por ano. Por su parte el car-
bon, se utiliza en una cantidad que
alcanza las 142 mil toneladas/ano,
las cuales en su mayoria se usan en
calderas y hornos de ladrillo.

CUADRO 4
NIVELES DE RUIDO EN VIAS DE BOGOTA
CALLE 19, CARRERA 7
o AGOSTO 21/90
e S .
20 T 'm . I
:: ) e [BER] o | 3 | | I ‘l ’7 = I [
AM 11:25 11: 31 11:36 11:41 11:80 PM 12:10 12:14 12:20 12:27 12:35
AV. CARACAS, CALLE 34
os FEBRERO 18/92 FEBRERO 19/92
e ,. T ]
1 | Fadl™ ! " -
-5 l H H HE e
PM 12:19 12:25 12:30 12:40 12:30 5:45 6:20 AM T:04 11:54
HILTON
1:: ) JULIO 14/91 NOVIEMBRE 13/91
00| , — - =T e
3% % % = 8§ 1§ &§ = = ]‘
AM 8:30 11:26 PM 4:56 AM B:55 PM 1{:28 5:39 AM B:55 10:47 11:21 10:34
PLAZOLETA TADEO
:: MARZO 10/90 ABRIL 27/91
20 - 1 -
o (O e (DO e |
AM “11:12 PM 12:20 5:45 701 AM 11:50 M 12:00 PM 12:23 12:28
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Contaminacién sonora

El Ministerio de Salud ha emitido dos
resoluciones para controlar la conta-
minacién sonora en el pais. Sin em-
bargo, un estudio del Departamento
Nacional de Planeacién (DNP), en-
contré gue losniveles deruidoen las
principales vias de la ciudad sobre-
pasan las normas la mayor parte del
tiempo (Ver cuadro 3).

A pesar de la norma existente, |os
niveles de ruido son altos en zonas
comerciales como el centro de la ciu-
dad (calle 34 con 72), en zonas indus-
triales como la de Puente Aranda, y
en zonas residenciales.

Por gjemplo, en los barrios resi-
denciales situados en la zona de in-
fluencia del aeropuerto Eldorado, los
niveles de ruido son superiores a 80
decibeles enmas del 60% del tiempo
(Ver cuadro 4).

Los altos niveles de ruido medi-
dos en los centros urbanos del pais
son causados principalmente por los
vehiculos de transporte, el comercio,
las actividades de construccion, la
industria manufacturera, y reciente-
mente por las plantas de generacion
de energia eléctrica instaladas a raiz
del racionamiento elétrico.

La mayoria de automotores, asi
como las plantas de generacién de

16
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energia no poseen sistemas de miti-
gacion de ruido. Adicionalmente, el
caotico uso del suelo, las bajas es-
pecificaciones de las vias y las con-
gestiones de transito contribuyen a au-
mentar los niveles de ruido.

En el estudio del DNP en un sector
industrial de Bogota (el sector limita
por el oriente con la Avenida Ciudad
de Quito(cra. 30), poreloccidentecon
la Avenida Boyaca, por el norte con la
calle 26 y por el sur con la Avenida
Laos Comuneros y la Avenida de las
Américas), al hacer la medicion ini-
cial puntual de ruido, aparecieron
altos indices de contaminaciéon so-
nora en diferentes sectores. Aungue
los datos son puntuales y algunos
indices de ruido son generados por
el transito automotor o el sobrevuelo
de un avion, se obtuvieron medicio-
nes altas, correspondientes a ruido
generado porla maquinariaindustrial
(ventiladores, compresores, sierras,
troqueladoras y otros).

De los puntos de medicion toma-
dos, los aumentos de intensidad so-
nora estan relacionados porcentual-
mente asi:

Trafico vehicular 21%
Tréfico aéreo 8%
Ruido industrial 50%
Ruido comercial 21%

En las zonas comerciales los in-
crementos de ruido estuvieron aso-
ciados al transito vehicular gue incre-
menta a un 42% el ruido atribuible a
esta causa.

Elruidoindustrial, correspondien-
te al 50%, se puede discriminar asi:

Industria metalmecanica 14%
Industria maderera 2%
Industria textil 1%
Industria de alimentos 3%
Pequena industria 20%
Turbinas 9%
Compresores 1%

La calidad del agua

La contaminacién de losrfos Tunjuelo
y Juan Amarillo, que cruzan la ciu-
dad, los ha convertido en alcantari-
llados donde las condiciones fisicas

y quimicas del agua no permiten la
presencia de peces o el uso de estos
cuerpos de agua.

En algunos casos, humedales y
pantanos, como la laguna de Tibabu-
yes, con alto valor ecolégico, se han
convertido en cuerpos receptores de
materias fecales, en cuyas aguas no
hay concentracion alguna de oxigeno
disuelto y por lo tanto las formas supe-
riores de vida no pueden subsistir.

Otro caso similar es el de la cié-
naga de Guali-Tres Esquinas: sus
caracteristicas fisicas, quimicas vy
biolégicas, su contaminacion, lanula
concentracion de oxigeno disuelto
en sus aguas y la alta carga organi-
ca, no permitenlos procesos bioldgi-
cos y bioguimicos de la fauna y flora
acuatica. Efecto que se ve incre-

\

mentado por las altas concentracio-
nes de sdélidos suspendidos y nitro-
geno total.

Por su parte, la laguna de la He-
rrera tiene aguas de pantano en alto
estado de eutroficacién. El nivel de
oxigeno disuelto es bajo o nulo du-
rante algunos meses del ano y pre-
senta problemas de olores por la re-
duccion de gasesy la contaminacion
por aguas residuales.

:Quién contamina el agua?

Las fuentes de contaminacion hidri-
ca en la ciudad son particularmente
los residuos liquidos domésticos, re-
siduos provenientes de explotacio-
nes de minerales, lixiviados gene-
rados por la mala disposicién de los
residuos sélidos y desechos genera-
dos por la industria.

Los residuos liquidos domésticos
contribuyen con el mayor porcentaje
de descargas de tipo organico. Se
estima que la carga organica debida
a los residucs domeésticos alcanza

ECOLOGICA



CUADRO 5

DESCARGA DIARIA DE GRASAS Y ACEITES EN EL RIO BOGOTA

TONELADAS
140

120

100

80 |

40 | 3

ANTES DE BOGOTA

DESPUES DE BOGOTA

Fuente CAR, 1989

una cifra cercana a 350 toneladas de
materia organica por dia, de las cuales
mas del 25% corresponde a los resi-
duos provenientes de las industrias.

La carga contaminante con pato-
genos proviene particularmente de
los hospitales, los centros de salud,
los residuos liquidos domésticos y
los que generan la industria de proce-
samiento de animales, en particular los
mataderos de reses y cerdos.

Un indicador de la contaminacion
con patogenos es el numero de colifor-
mes. Con base en los muestreos efec-
tuados por la CAR en 1990 se estima
que la descarga de coliformes a los
cuerpos de agua superficiales alcanza
cifras superiores al promedio.

La carga de residuos liquidos
peligrosos proviene fundamental-
mente de la mala disposicién de los
residuos sélidos, de los residuos de
los centros de salud, de la escorren-
tla de contaminantes atmosféricos
depositados por la precipitacién y de
los residuos que produce la industria
manufacturera, particularmente la in-
dustria quimica, y la industria de cur-
tiembres (localizada en el barrio San
Benito).

La mala disposicién de los resi-
duos sélidos contribuye a las descar-
gas de lixiviados con altas concen-
traciones de residuos peligrosos como
fenoles, cromo, mercurio y plomo?2.

Por ejemplo, el lixiviado prove-
niente del relleno sanitario Dofa Jua-

2. Los metales pesados como &l piomo provienen de
la mala disposicidn final de residuos come las baterlas de
aufomotores, lascuales se basan en celdas oe este material

ECOLOGICA

na descarga compuestos toxicos
como los fenoles que alcanzan con-
centraciones promedio de 4 mg/litro.

Los residuos peligrosos, particu-
larmente los metales pesados, se de-
positan en los lodos de los lechos de
los rios y mediante procesos de des-
orcion contribuyen a mantener altas
concentraciones de téxicos en solu-
cion en los cuerpos de agua.

En algunos casos, las concentra-
ciones de estos metales pesados son
muy altas, como en el caso del rio
Bogaota donde se han encontrado con-
centraciones de cromo de 220 mg/kg

de lodo y de plomo del orden del 40
mag/kg de lodo.

La contaminacion con aceites y
grasas tambien es significativa. La
cantidad de barriles de aceites lubri-
cantes que se descargan anualmen-
te en el rio Bogota es superior a un
derrame promedio de crudo en la
linea Cafio Limén-Coverias.

La CAR estima que en 1989, mas
de 210.000 barriles de aceite motor
se virtieron al alcantarillado de la ciu-
dad de Bogota y por ende al rio (Ver
cuadro 5).

Residuos sélidos y peligrosos

Anualmente, los bogotanos envian al
relleno Dofa Juana 1.15 millones de
toneladas de basura. El mayor por-
centaje de los residuos sélidos son
desechos domésticos con alta con-
centracion de materia organica, par-
ticularmente productos vegetales y
animales y papel.

No obstante, en la ciudad hay un
alto nivel de reciclaje de basuras. Al
ano se reciclan 81.000 toneladas de
vidrio (Uribe, 1992) y 108.000tonela-
das de papel y cartdn.

El mercado de residuos gue se
reciclan en la ciudad incluye también
plasticos y metales. Es comun en-
contrar centros de acopio especiali-
zados en cada uno de los residuos

Las calles: escenario de agresidén al transeiinte.
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mencionados. El mercado de estos
productos reciclables ha creado in-
centivos para que el personal reco-
lector de basuras seleccioney segre-
gue el material utilizable de manera
eficiente y comercialice los residuos,
por fuera de los mecanismos oficia-
les de recoleccién o disposicion de
estos.

De manera similar a lo que pasa
con los residuos liquidos, los resi-
duos peligrosos se generan en la
industria manufacturera, particular-
mente la guimica y la curtiembre, en
los hospitales y centros de salud
(patogenos) en las labores domesti-
cas (p.e. pinturas, solventes, blan-
qgueadores).

En la actualidad, la disposicion y
manejo de los residuos peligrosos de
hospitales y centros de salud es res-
ponsabilidad del respectivo centro

18

sélo en el interior de éste. Unabuena
parte de estos residuos es mezclada
con otros no peligrosos por no existir
una separacion en la fuente.

A pesar de que existen incinera-
dores en algunos hospitales, la gran
mayoria no los tienen, ni tampoco
otra aternativa tecnclogica para su
adecuada disposicion.

Adicionalmente, en los hospitales
el personal encargado de los residucs,
no cuenta con el suficiente entrena-
miento y capacitacién. lgual ocurre
con los vertimientos liguidos de estos
hospitales, los cuales son arrojados al
alcantarillado sin ningun tratamiento.

Finalmente, en el relleno sanitario
de Dofia Juana indistintamente se dis-
pone de estos residuos. Asi, por ejem-
plo, se pueden encontrar desechos
radiactivos, compuestos organo-clo-
rados, gasas, catéteres, algodones,

agujas, ropas, frascos contaminados,
tubos de ensayo, panales, secrecio-
nes organicas, efc.

Relleno sanitario

A diferencia de la mayoria de centros
urbanos del pais donde se vierten las
basuras a quebradas o botaderos a
cielo abierto, Bogota cuenta con un
relleno sanitario desde 1988.

Sin embargo, debido a deficien-
cias ensudisefoy operacion, este se
convirtié en un foco de contamina-
cion con lixiviados (liquidos produci-
dos por la descomposicion de la ba-
sura) y gases (generados por la me-
tanogénesis de las basuras).

Por las caracteristicas del disefio,
el relleno ha presentado inestabili-
dad en los terraplenes con desliza-
mientos y derrumbes en un gran por-

ECOLOGICA




centaje del areaen que se dispusola
basura.

Sélo a partir de los primeros me-
ses de 1992 se adelanta un progra-
ma sistematico de manejo ambiental
que ha incluido modificaciones en la
operacion industrial y el disefio de un
sistema de tratamiento de lixiviados y
de un relleno de alta seguridad para
residuos peligrosos.

Igualmente, laempresadistrital que
maneja las basuras adelanta un pro-
grama de manejo de residuos hospita-
larios a partir de su recoleccion en los
centros que generan estos desechos.

Perspectivas
La degradacion del ambiente en Bo-
gotéa es un proceso dificilmente con-

trolable. El ambiente de la ciudad
esta afectado no solo por la contami-
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nacion de aire, agua, la generacioén
de ruido o de desechos toxicos. El
deterioro del paisaje y la deforesta-
cion inducida por la explotacién de
materiales de construccion avanzan
a la par sin que las autoridades loca-
les y nacionales apliquen sistemas
de control eficaces.

La calidad del aire en Bogot4 cada
vez es mas parecida a la de ciudad de
Mexico, ciudad con al menos cuatro
veces mas vehiculos y més industria.

Acorto plazo, las perspectivas de
mejora en el control de la contamina-
cion atmosférica en la ciudad no son
halaglefas. La cantidad de vehicu-
los continda creciendo de manera
acelerada, no hay proyectos en el
corto plazo que permitan vislumbrar
un sistema de transporte masivo de
pasajeros, o la sustitucion de com-
bustibles por otros mas limpios como
los alcoholes o el gas.

De hecho, los trolleys o "tirantas",
uno de los pocos vehiculos de trans-
porte publico que tenia un impacto
ambiental bajo sobre el aire de la
ciudad, se suspendieron durante la
administracion Pastrana Arango.

De otra parte, el uso de converti-
dores cataliticos en los automotores
puede ser poco efectivo por la com-
posicién de las gasolinas y la mejora
en las caracteristicas de la infraes-
tructura vial parece imposible por
restricciones de indole financiera,

La accion de la cAr en el control
de la contaminacion hidricaenla Sa-
bana de Bogota, ha sido exitosa en
la mayoria de municipios, excepto
en la capital. Probablemente, los
programas mas viables, en el corto
plazo, son el manejo de basurasy la
disposicion de residuos peligrosos.

La EDIS (Empresa Distrital de Ser-
vicio Publicos de Bogoté) ha iniciado
un proceso sistematico de mejora de
laoperacion delrellenosanitario Dofia
Juana, donde disefia un relleno de
alta seguridad para disposicién de
residuos peligrosos.

De continuar con estas acciones,
en el futuro la ciudad estara en el
mismo nivel tecnoldgico, en cuanto a
disposicion final de basuras, que el
de las ciudades de los paises desa-
rrollados.

De ofro lado, el proyecto de ley de
creacion del Ministerio del Medio
Ambiente, prevé que el Estado vy la

empresa privada tengan ingerencia
directa o indirecta sobre la calidad
del ambiente.

La gestién ambiental nacional se
concentrara, en cinco areas estraté-
gicas: a. Gestiony manejo de ecosis-
temas (Parques Naturales, manejo
de cuencas hidrogréficas, fauna y
zoocria); b.Educacién ambiental (in-
volucrando todos los niveles de edu-
cacion primaria, secundaria, supe-
rior, educacion no farmal y vocacio-
nal); c.Prevencién de desastres;
d.Incentivos, restricciones y precios,
mediante laincorporacion de los cos-
tos ambientales en gue se incurre en
los procesos productivos, y .e.Politica
internacional.

No obstante, mientras estos pla-
nes se concretan, los bogotanos ten-
dremos que acastumbrarnos diaria-
mente a transitar por el centro de la
ciudad, conirritacion en los ojos y las
consecuentes lagrimas que generan
los contaminantes ambientales. m
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